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1 Inledning 

På fastigheten Vännäs 52:60 m.fl. i Vännäs kommun ska en ny detaljplan för 
området Nyby tas fram. Inom området planeras bostäder. 
Området ligger söder om Norra Stambanan sydväst om Vännäs och i närheten av 
Pengsjövägen. 
Vi har utfört bullerberäkningar för nuvarande trafik samt för en prognos år 2045. 

2 Underlag 

Som underlag för beräkningarna har vi använt en grundkarta med planerat 
detaljplaneområde från Vännäs kommun. 
Övrig terrängmodell har hämtats från Lantmäteriets Geodatabas. 
Uppgifter på tåg- och vägtrafik har inhämtats från Trafikverkets hemsida och 
avser åren 2024 och prognos år 2045. 

3 Bedömningsgrunder 

Vid nybyggnad av bostäder tillämpas Svensk Författningssamling SFS 2015:216 – 
Förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader med förändringar enligt SFS 
2017:356. Utdrag av tillämpbara riktvärden redovisas i tabell 1. 
Riktvärden anges vid fasader samt vid en iordningställd uteplats i anslutning till 
bostadshus.  
 
Tabell 1. Riktvärden för tåg- och vägtrafik utomhus, dB. 

Högsta ljudnivå  LAeq, 24 (dB) LAmax (dB) 

Vid fasad (frifältsvärde) 60 - 
På uteplats (inklusive fasadreflex) 50 701 

 
1 Om maximala ljudnivå överskrider 70 dB bör nivån dock inte överskridas 

med mer än 10 dB fem gånger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. 
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4 Objektets läge och utförande 

Området Nyby ligger sydväst om Vännäs centrum. I norr gränsar området till 
Norra Stambanan med i huvudsak godstrafik mellan Vännäs och Mellansel. Söder 
om området ligger Pengsjövägen. Inom området går Nybyvägen och 
Göransvägen som är mindre vägar fram till enskilda bostäder. 
Terrängen är relativt plan och mellan järnvägen och befintliga bostäder öster 
finns en bullervall på ca +4 meter. Denna bullervall planeras att förlängas fram till 
Göransvägen. Vi har även gjort beräkning med ett bullerplank från vallen och 
söderut längs med vägen.  
Marken är dock inte helt plan och banvallen är högre norr om planområdet vilket 
medför att en förlängd bullervall måste vara + 5 meter för att ge god effekt. Ett 
plan (eller vall) mot Görnansvägen bör vara +4 meter över mark. 
 

  
Figur 1. Detaljplaneområde Nyby 2026 

Bef. bullervall 
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5 Trafikuppgifter 

5.1 Järnväg 

Trafikuppgifter för järnvägen är hämtade från Trafikverkets hemsida: 
Trafikuppgifter_Järnväg_T24_och_bullerprognos_2045.XLS 
Uppgifterna avser planerad trafik med olika tågtyper under 2024 samt prognos 
för år 2045. 
Största tillåtna hastighet – STH på banan är 160 km/h men godstågen går 
långsammare och vi har räknat med 100 km/h.  
 
Tabell 2. Trafikuppgifter (heltal) för Mittbanan. 

Tåttyp ÅDT (st) Tåglängd 
(m) 

STH 
(km/h) Nutid Prognos (2045) 

Godståg 31,1 13,1 612 100 

Persontåg 0,3 0 315 160 

 
Prognosen är att trafiken minskar kraftigt i framtiden. 
Fördelningen över dygnet är ca 45% dagtid, 14% kväll och 40% natt och förväntas 
vara densamma under prognosåret. 

5.2 Bilväg 

Trafikflödet på Pengsjövägen över Umeälven är 1 200 fordon per dygn (Ådt) men 
från Nybyvägen och österut mot centrum är trafiken 4483 fordon. Andel tung 
trafik uppgår till 6 % och hastigheten är skyltad till 50 km/h. 
Enligt statistiken på Trafikverkets hemsida har trafikflödet varit konstant under 
flera år och det finns ingen anledning för uppräkning. 
På de mindre vägarna (Nybyvägen och Göransvägen) genom området bedöms 
trafikflödet vara lien men ökar när området bebyggs. Vi har antagit 1000 fordon 
på Nybyvägen och 50 fordon på Göransvägen utan någon tung trafik. 

6 Beräkningsmetod 

Trafikbuller (väg och tåg) har beräknats enligt den Nord2000 men hjälp av 
datorprogrammet SoundPlan 9.1.  
 
Följande inställningar gäller för beräkningarna: 

Grid 10x10 m, höjd 1,5 m 

Fasadreflexer 3 

Minsta avstånd mellan fasad  
och beräkningspunkt 

1 m 

Temperatur 10°C 

RF 70% 

Vindhastighet 3 m/s 

Samplingsintervall för LAFmaxF 1 s 
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7 Beräkningsresultat 

Bullerspridning redovisas med olika bullervallar och bullerskärmar för nutida och 
framtida trafik. 
En sammanställning av de olika alternativen redovisas i tabell för   

7.1 Nutida trafik med ny bullervall – LAeq24 

I figur 2 redovisas dygnsekvivalent ljudnivå - LAeq24 för nutida trafik men med en 
+4 meter hög bullervall som ansluter till den befintliga i östra området. 
Maximal nivå LAmax visas i figur 3. 
Resultaten vid närmaste fasad samt vid ett uteplatsalternativ redovisas i tabell 5.  
 

 
Figur 2. Ekvivalent ljudnivå utomhus - LAeq,24 år 2026, dB 
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Vi ser att västra området vid Göransvägen läcker ljudet in i planområdet då et är 
utanför bullervallarna.  

7.2 Nutida trafik med bullervall och bullerplank – LAeq24 

För att minska buller detta område har vi utfört en beräkning med ett 3 meter 
högt bullerplank utmed Göransvägen. Planket viker an vid plangränserna för 
bostäder för att kompensera öppningarna mot Göransvägen. 
 

 
Figur 3. Ekvivalent ljudnivå utomhus - LAeq,24 år 2026 med bullerplank, dB 
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7.3 Nutida trafik med bullervall och bullerplank - LAmax 

 

 
Figur 4. Maximal ljudnivå med nutidas trafik och bullerplank 
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7.4 Prognos år 2045 

I framtiden bedöms trafiken på stambanan minska med nästan 60%. I figur 4 
visas dygnsekvivalent ljudnivå. 
 
Momentana ljudnivåerna blir i princip desamma som i nutid och redovisas ej i 
denna rapport. 
 

 
Figur 5. Ekvivalent ljudnivå utomhus - LAeq,24 år 2045, dB 
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8 Sammanställning 

I tabell har vi sammanställd bullernivåer för olika skeden med och utan 
bullerskärm vid Göransvägen. 
 
Tabell 3. Beräknade ljudnivåer för nutida trafikmängder, dB. 

 
Nutid med vall Nutid med bullerskärm 

Beräkningspunkt LAeq24 LAmax LAeq24 LAmax 
BP1 62 84 55 77 
BP2 51 73 51 73 
BP3 61 83 54 75 
BP4 53 74 53 74 
BP5 52 70 51 69 
BP6 54 74 53 73 

 
Tabell 4. Beräknade ljudnivåer för framtida trfikmängder trafikmängder, dB. 

 
Framtid med vall Framtid med bullerskärm 

Beräkningspunkt LAeq24 LAmax LAeq24 LAmax 
BP1 61 86 52 78 
BP2 50 75 50 75 
BP3 59 84 50 75 
BP4 52 76 51 76 
BP5 51 72 50 71 
BP6 52 76 51 76 

 
Här kan vi se att en bullerskärm utmed Göransvägen har stor betydelse för BP1 
och BP3. Man ser också att den minskade trafiken påverkar LAeq,24 i alla punkter 
men LAmax förblir relativt oförändrad. 
 

9 Kommentarer 

En förlängning av befintlig bullervall fram till plankorsningen vid Göransvägen 
medför att en del av området blir bullerdämpat men att nordvästra delen får 
höga nivåer då ljudet ljud läcker in runt vallen. 
Med bullerskärm på 3 meters höjd över mark kommer bullret att dämpas så att 
riktvärdena vid fasad (LAeq,24 högst 60 dB) innehålls i hela planområdet. 
Maximalnivåerna blir dock höga men det gäller endast på uteplatser som kan 
avskärmas lokalt. Planområdet ligger söder om järnvägen och bostäder kommer 
därmed att få uteplatser där huset kan avskärma tågbullret. 
Det finns också möjlighet att sätta mindre bullerplank utmed bostadshusen för 
att skapa en avskärmad uteplats. 
 
Södra delen av området får lågt buller från såväl tåg som vägtrafik. 
 
I framtiden minskar de ekvivalenta ljudnivåerna men maximalnivåerna blir i 
princip desamma. Därför behövs bullerdämpande åtgärderna även i framtiden. 
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